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Sefiores académicos:

La inexorable condicion humana de perecederos obliga a que las insti-
tuciones cubran las vacantes de sus miembros para su propia supervivencia
y continuidad. Algunas veces resulta de la sucesiéon un nuevo impulso y
una superacion, otras en cambio, la persona del sustituido aparece como
dificilmente superable, y este es el caso que nos ocupa hoy.

Me postulo para relevar, que es término mas castrense que el de susti-
tuir, al Coronel D. Ricardo Serrador y Afiino cuya entrafiable memoria per-
manece viva entre nosotros y de cuya aficion y aprovechamiento en el cam-
po de las llamadas Ciencias Nobiliarias nos hemos beneficiado tanto.

En el Coronel Serrador su amor al estudio del pasado y de su pasado
como miembro de una estirpe, broto de nifio, ya que su padre, el Tte. Gene-
ral don Ricardo Serrador Santés, erudito genealogista, le inici6 en el placer
por la investigacion y en la disciplina del rigor histérico y en ese honrado
orgullo y obligado homenaje hacia nuestros ancestros que consiste en el
conocimiento y estudio de nuestras raices y nuestro linaje. El lo hizo res-
pecto a los Serra d’Or, rama valenciana desgajada de los Serra aragoneses y
respecto a los D’ Agnino ceuties y antes genoveses.

En el Coronel Serrador nunca la espada embot6 la pluma ni la pluma
la espada: alférez provisional, paracaidista, montafiero de combate, pilo-
to... investigador, educador, infatigable divulgador y perfeccionador de co-
nocimientos. Su gran aportacion es sin duda su impecable libro «Iniciacion
a la Vexilologia».

Conoci al Coronel con motivo de aquél I Curso Informativo de Heral-
dica Militar, en 1984, creado por su iniciativa, y del que fue también profe-
sor otro inolvidable amigo: Luis Messia de la Cerda. Nada podia dejar en-
trever por aquél entonces que le llegaria a sustituir como profesor de
Vexilologia en el Servicio Historico Militar, hoy Instituto de Historia y
Cultura Militar, y en esta Real Academia, si el cuerpo académico tiene a
bien admitirme.



De la amenidad de sus clases, expuestas con sencillez y sabiduria, que
no tan a menudo como debieran andan juntas, guardo un gratisimo recuer-
do, asi como de su trato deferente y comprensivo para los que éramos tan
noveles como osados.

He querido hoy, en su homenaje, tratar un tema en que él trabajé, y en
todo momento hacer mia la que fue su divisa y a la que siempre hizo honor:
«Para asuntos que atafien a Dios, a la Patria y a la Familia, manda el cora-
zony.

Sirva, pues, para conservar vivo en nuestro recuerdo a don Ricardo
Serrador, con cuya amistad me honré.
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Introduccion

El sabado 28 de mayo de 1785, Carlos III promulgaba un real decreto
en virtud del cual se variaban los pabellones de los buques de guerra y
mercantes hasta entonces oficiales, de acuerdo con un disefio que podia
parecer absolutamente innovador.

La medida afectaba en los primeros, tanto al pabellon propiamente
dicho, o bandera de popa, como al gallardete de tope, sin que otras bande-
ras ordinarias, como la departamental o de escuadra, u ocasionales, como
la de tope y la tajamar, de proa o torrotito, se variasen al menos sobre el
papel. Por lo que respecta a los mercantes, se modificaba su Unico distinti-
vo nacional, que, dependiendo de las caracteristicas del buque, se izaba en
diferentes parajes de su cubierta o de su arboladura, aunque mas corriente-
mente también a popa.

Ni de la sencillez y pragmatismo de la redaccion del texto legal, ni de
la carencia de reaccion conocida en una opinidn publica con escasos me-
dios de manifestacion, se pudo entrever en su momento la enorme trascen-
dencia historica de una medida que quiso pasar, desde el punto de vista
formal, como meramente administrativa y de orden practico, aunque
entrafiase una profunda y novedosa interpretacion visual de la unidad de
Espaila, combinando meros colores cuando hasta entonces solo se habian
integrado, en nuestra nacion, las piezas coloreadas de los cuarteles de los
reinos integrantes, en el complejo escudo comtin. Y aunque entrafiase tam-
bién, y esto resulta algo bastante mas que innovador, casi revolucionario,
una recuperacion de la personalidad independiente de la Nacion respecto al
monarca reinante, y una separacion fisica, mas alla de la meramente con-
ceptual, que viene a reconocer unas necesidades que trascienden el interés
personal y el de estirpe, familia o casa gobernante. Por vez primera desde la
entronizacion borbonica, lo nacional y lo dinéstico se separan en el mas
elevado de los simbolos, porque, como veremos, la nueva bandera ideada
para los buques de guerra, y en menor medida la de los del comercio, sera
desde su creacidn mucho mas que un mero distintivo naval, o maritimo en
su caso, recibiendo el significativo nombre de «Bandera Nacional» en los
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textos contemporaneos a su creacion. Simbolismo y respeto al pasado his-
torico comun, por una parte, y criterio «modernoy y trascendente por otra,
seran las verdaderas causas de su poder de expansion, de su perpetuacion
en el tiempo y, definitivamente, de su adopcion y aceptacion incuestionada
en nuestros dias como lo que siempre fue, aunque no tan conscientemente,
la ensefia historica de la Patria, muy por encima de otros criterios, validos y
ciertos, pero no tnicos sino secundarios y coyunturales, como son los esté-
ticos y los practicos.

En 1785 se cre6 una bandera que releg6 el estandarte real a la mera
constderacion de ensefla personal o distintivo, el de maxima dignidad, pero
de hecho, inferior.

El querer negar a sus artifices la conciencia de un acto de tan gran
trascendencia, o al menos susceptible de una interpretacion que se nos an-
toja tan obvia, reduciendo su innovacion a un mero semaforo identificativo
de los profesionales del mar, como se ha pretendido y respecto al momento
creacional atn se pretende, nos parece cicatero e injusto ante el cimulo de
indicios de todo orden que lo acompafian, si no nos limitamos al parco
texto del Decreto.

La historiografia no se ha mostrado en absoluto unanime a la hora de
argumentar las razones de cambio tan importante. Ha habido escépticos
totales que no han querido ver mas que lo que la letra legal indicaba. Ha
habido también intérpretes que ahora se nos antojan extravagantes, entre los
que el que les habla ha militado (1), y que, al menos como hipétesis, han abierto
un enorme abanico de precedentes histéricos supuestamente presentes en el
momento de la seleccion del pabellon naval. La mayoria indudablemente lo
fueron, pero nos parece ahora muy improbable que se conocieran entonces.

Fernandez Duro 1nici6 cualitativa y cronologicamente la lista de los
esceépticos: «...solo el efecto de la vista, inicamente la impresion de mo-
mento se solicitaba para designar uno de los doce modelos que el Ministro
tenia por buenos» (2). Se referia a aquellos bocetos que preseleccionados
por la Secretaria de Marina estuvieron destinados a que Carlos III designa-~
se el definitivo, y consecuentemente, al que lo fue.

En esa misma linea argumenta Almirall respecto a la para él razon del
cambio: «Que estos motivos eran los verdaderos y no existian otros ocul-
tos, se desprende del hecho de haberlos manifestado explicitamente, cuan-
do no tenia obligacion ni necesidad de hacerlo...», afiadiendo que s6lo un

(1) Creemos ahora, tras profundizar en el analisis, que sélo los antecedentes historicos mas conoci-
dos fueron tomados en consideracion a la hora de disefiar la nueva bandera, ya que muchos de los sefialados
son fruto de modernas investigaciones. Esto, sin embargo, no afecté en lo fundamental a lo que en su dia
publicamos. O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA, H.: «La Bandera. Su significado a lo largo de la Historia».
En Simbolos de Espafia, Madrid, 2000.

(2) FERNANDEZ DURO, C.: Disquisiciones Nauticas. Tomo III, pag. 180, Madrid, 1878.
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siglo después «se idearon teorias y se buscaron ocultas motivaciones para
la eleccion de estos colores...» (3).

Canovas mantuvo en su momento una postura contradictoria porque,
si bien reconocié nada menos que «se trataba ya de establecer una ensefia
general, de caracter nacional y real a un tiempo...» (4), se mostrd también
contrario a sustituir la tradicional escarapela roja de nuestras tropas de la
¢poca por la bicolor, cuando de ser asi, como nosotros también postulamos,
esa razon era mas que suficiente para renunciar también a ese distintivo
nacional menor.

José Maria Codon define la Bandera como sintesis de las banderas de
los reinos espafioles, como hiciera anteriormente Puelles identificandola
con la «expresion grafica de la unidad de Espafia» (5), y otros ven ademas
en la decision creadora motivaciones que afectan a una nueva concepcion
de identidad nacional, sefialando Faustino Menéndez Pidal que «el concep-
to nacional de la bandera arranca indudablemente de Carlos III» (6), ya que
el cambio de color de la bandera supuso, en cierta manera, la representa-
cion grafica de un cambio ideologico en el que la idea del Estado se antepo-
nia a la del Poder Real y el propio y citado Fernandez Duro, que comparte
con Canovas una actitud contradictoria, elogia la decision del Rey «sustitu-
yendo los colores de su linaje con los genuinos de la Nacion.». (7).

Nuestro predecesor el Coronel Serrador se manifiesta rotundamente
en contra: «Jamas paso por su imaginacion (de Carlos 111) crear una ban-
dera nacional al estilo o concepto actual» (8).

En nuestra opinion, no se contienen en el Decreto razones historicas
para la adopcion de la Bandera, pero esto no quiere decir que careciera de
argumento responsable. Los colores eran obvios, hablaban por si mismos y
no necesitaban explicacion y, por otro lado, no era corriente dar razones, ni
argumentar decisiones en las disposiciones de la época de preponderancia
del poder real absoluto. En Espafia, como en Francia, muchas disposicio-
nes se encabezaban con el habitual: «Siendo deseo de S M. ...», algo mas
suave que el «car ¢’est mon bon plaisir» del contemporaneo monarca galo,
al que directamente seguia el bloque dispositivo sin mediar argumentacio-

(3) ALMIRALL, J.: Las Banderas Espafiolas de 1704 a 1977. Barcelona, 1978, pags. 77 y 53.

(4) CANOVAS DEL CASTILLO, A.: La Escarapela roja y las Banderas y divisas usadas en Espafia,
pag. 32.

(5) CODON FERNANDEZ, J. M.: La actual bandera espafiola proyectada por el Almirante Valdés,
sintesis de las banderas de los reinos espanoles. X1 Congreso Internacional de Vexilologia. Madrid, 26-31
de mayo 1985, Barcelona, 1987.

PUELLES Y PUELLES, A. M.%: Simbolos Nacionales de Espafia, Madrid, 1941, pag. 84.

(6) MENENDEZ PIDAL DE NAVASCUES, F.: Herdldica Medieval Espafiola. T. 1. La Casa Real de Ledn
y Castilla. Madrid, 1982.

(7) FERNANDEZ DURO, C.: Disquisiciones Nauticas. Tomo 111, pig. 180, Madrid, 1878.

(8) SERRADOR Y ANINO, R.: [niciacion a la Vexilologia. Madrid, 1992, pagina 171.
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nes o dandolas muy sucintamente con féormulas parecidas a la de «para
evitar los inconvenientes de la presente situacion...». Un decreto de la im-
portancia y trascendencia del de 20 de febrero de 1767, por el que se habia
expulsado a los regulares de la Compaiiia de Jesus, solo habia argumentado
razones reservadas al pecho real. Solo posteriormente los historiadores han
deducido cuales fueron. Habra que esperar a la época constitucional para
que las leyes incluyan exposicion de motivos.

Basandose en una necesidad de orden practico, detectada desde mu-
cho antes, se pretendio, y se consiguio, una solucion definitiva que respon-
dia a aspiraciones mucho mads profundas y trascendentes entre las que hay
que considerar también las politicas, tanto internas como internacionales.

No se tratd de una improvisacion o soluciéon temporal a un problema
coyuntural, sino de una decision pensada y meditada, a la que se llego tras
haber llevado a cabo otras medidas de menor alcance.

Esta es la idea resumida del contenido de este trabajo que, con su con-
descendencia, pretendemos desarrollar, analizando el texto legal y sus pre-
cedentes, motivaciones y significado, asi como las circunstancias principa-
les que coadyuvaron en su redaccion y aplicacion.

Significado de Ia bandera naval

La bandera que hoy en dia representa a Espafia, no es otra basicamente
que la que seleccioné Carlos III para su Marina de guerra, pero hay que
saber lo que el pabellon naval significaba en su época, para poder compren-
der el alcance de esta medida y de esta ensefia que era mucho mas amplio
que el de cualquiera de otra unidad combativa o conjunto de ellas y que por
lo tanto, gozo6 practicamente de todos los condicionantes que hacen de una
bandera la bandera nacional desde sus comienzos, y que si, debido a razo-
nes de oportunidad politica no se produjo su generalizacion hasta 1843, en
que se unificaron en su favor todas las ensefias militares, siempre tuvo la
vocacion reconocida de la representacion de la Nacion.

Los obstaculos que impidieron que en su nacimiento y a lo largo de un
periodo demasiado largo se convirtiese en Gnica y general, no emanaron de
la repulsa ni de la duda sobre su alto significado por parte de quienes se
opusieron, sino del temor de perder unas enseflas particulares, orgullo y
espejo de tradiciones respetabilisimas que’las vinculaban a unidades con-
cretas que veian en ellas su pasado glorioso, como inevitablemente tenia
que suceder.

Nuestra bandera, como muchas otras seculares, nace en el mar, porque
el mar es el mundo de las banderas, donde éstas se manifiestan en su mayor
esplendor y tamafio y adquieren todo tipo de significados. En el mar la
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bandera es ensefia y lenguaje obligado, es muestra de elegia y expresion de
pesar, es llamada de auxilio y manifestacion de intenciones.

El pabellon desplegado del buque armado muestra el destino de esta
maquina, la mas complicada y compleja de cuantas hizo el hombre en toda
la historia de la navegacion a vela, en cumplimiento de las razones de esta-
do. La bandera mercante es sefia de unos intereses, también nacionales, que
pueden defenderse por otros medios.

El ceremonial maritimo se sirve de banderas, gallardetes, flamulas,
estandartes y empavesadas para celebrar con jubilo los acontecimientos
felices. Un lazo negro en la bandera, sustituido modernamente por el acto
de izarla a media asta, es manifestacion de duelo. Una bandera de un color
y forma determinados, colocada en un paraje concreto, muestra la condi-
cion jerarquica del buque en una agrupacion naval, o bien la necesidad que
este tiene de auxilio concreto o de practico para adentrarlo en puerto. Una
bandera avisa de la peligrosidad de la mercancia que transporta, y final-
mente, una bandera advierte, o al menos, advertia, la repulsa de su dotacion
a ajustarse a normas legales o a la disciplina de cualquier estado, actuando
piraticamente.

En el siglo XVIII atn se conservaba casi en plenitud la costumbre
medieval de engalanar los barcos con vexilos en las ocasiones. Recorde-
mos Lepanto en los tercetos de Cristobal de Virués:

«Ya el estandarte vieras arbolado

la flamula en la antena, el gallardete
ya puesto en el carcés y desplegado.
Ya vieras el filar y filarete

cubierto de tapieras de colores,

ya tender el tendal y el tendalete ». (9).

El uso de una bandera puede significar incluso un estimulo por parte
del mando o una reprobacion. La expresion «llevar un gallardetazo» equivale
en el siglo XVIII a ser recriminado un navio por la sefial del general de la
escuadra o por el comandante de la division que desaprueba alguna maniobra.

El codigo de sefiales por su parte, es el primer alfabeto visual del mun-
do en el que de las letras de pasa a los signos que representan guarismos,
conceptos e ideas.

Entre todos estos simbolos textiles, el pabellon es el de mayor digni-
dad y representacion. Su utilizacion responde a la primera de las necesida-
des, manifestar quiénes somos, lo que lleva implicito lo que pretendemos.
Esta pensado para su uso maritimo, pero es reflejo de otros anteriores que
en tierra muestran la soberania, y por lo tanto se asemejan a éstos en lo

(9) VIRUES, C.: Obras tragicas y liricas del capitan Cristobal de Virués. Madrid, 1609.
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fundamental. En el siglo XVIII, como en los anteriores, no hay mas bande-
ras propiamente dichas, aparte de los pendones y estandartes de las corpo-
raciones religiosas o nobiliarias y del estandarte real, que las militares y
maritimas. Entre estas Gltimas, solo las de los buques de guerra y las de los
mercantes armados en corso tienen la condicion de militares, que se mani-
fiesta preferentemente en su escudo. .

Las banderas utilizadas en tierra, lo son de dos formas: o bien portadas
por las unidades, o bien izadas en las fortalezas. Las banderas navales oftre-
cian, en aras de su conocimiento general, ventajas sobre unas y otras.

Las primeras, aunque moviles, trasportadas por el abanderado o el al-
térez, no podian ser de gran tamafio por esta razén, y en cualquier caso se
desplazaban con su unidad, limitandose a teatros dentro del territorio espa-~
flol —peninsular o ultramarino—y sélo en contadas ocasiones en el extranjero.

Su gran diversidad, en colores y signos, pese a todos los intentos por
unificarlas en dos tipos basicos: coronelas y batallonas, hacia imposible
identificar una concreta como simbolo de la nacién aunque todas, de algu-
na forma, lo fuesen. Desconocidas por la mayoria de los propios espafioles,
disponian de muy pocas posibilidades de ser conocidas en el extranjero. Lo
que se opone al concepto de bandera nacional en comparacion con las que
representan a otros paises. Cada una de ellas era «una bandera espafiola»,
pero no «la Banderay.

Las ensefias militares de las unidades se introducian en el asta por la
vaina,; las banderas maritimas, a excepcion de los estandartes de galera, se
endrizaban, es decir, se les hacia pasar por un delgado cabo o driza con solo
los extremos, o el extremo superior, en contacto con el asta; ésto les permi-
tia mostrar mas facilmente el pafio y flamear mejor. La bandera endrizada
surge en el mundo maritimo, de donde pasara a los edificios. Esta circuns-
tancia permitia su colocacion en lugares altos y despejados, asi como el que
pudieran ser muy grandes.

Por lo que respecta a las izadas en las fortalezas militares, podian co-
locarse en lugares elevados y aumentar su tamafio, pero carecian por com-
pleto de movilidad. Su lugar de emplazamiento no eran sélo los castillos,
sino también las atalayas y torres de vigilancia costera.

Para todo lo demas, el uso de banderas, incluso de las de sefiales, estu-
vo prohibido expresamente, en virtud de Real Orden de 23 de noviembre
de 1747 que habia establecido: «no se permita que en las Ciudades y Pue-
blos de estos Reinos arbolen Bandera ni Gallardete alguno los Vecinos de
elos; porque esto solamente han de executarlo los Gobernadores de las Pla-
zas, y Fortalezas maritimas, en los casos acostumbrados de saludos, y los
Torreros de la Vigias, que sirven para hacer las sehales de los Baxeles, que
se descubren en la mar...».
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El buque permitia el izado el lugares altos como los topes de los palos
o las entena o de las vergas, o bien en el alcazar de popa o en proa sobre el
tajamar, donde, aunque al nivel de la superestructura correspondiente, era
visible, ya que en el mar solo existen la silueta del barco y la llanura, a
veces encrespada, sobre la que flota, sin otros accidentes geograficos ni
obstaculos. Las banderas navales, sustentadas por la arboladura, podian ser
enormes; en cualquier caso muy superiores a las «siete cuartas en cuadroy,
es decir, al cerca de metro y medio, medida de las banderas terrestres de
acuerdo con la Ordenanza de 1762.

La mayor ventaja de la bandera naval era la posibilidad de «pasear el
pabellony, de darlo a conocer por todos los puertos y rutas maritimas del
mundo. Esta ventaja se convierte en definitiva cuando se unifica la bandera
naval con Felipe V. A partir de este momento, en el concierto de las nacio-
nes maritimas —las relaciones internacionales principales espafiolas eran
casi exclusivamente con potencias maritimas— la bandera naval es la ban-
dera de Espafia, ya que en las sedes de las representaciones diplomaticas no
ondea ninguna bandera, sino que las preside un gran escudo pétreo.

La unificacion del pabellon naval se lleva plenamente a cabo respecto
a los buques de guerra y se intenta también con los mercantes, aunque con
éxito menor. Las fortalezas maritimas espafiolas, cuya bandera ha de ser
interpretada por buques nacionales y extranjeros, reciben la misma que los
navios del Rey y por razones similares.

La inexistencia de una bandera en las unidades del Ejército compara-
ble con la de Marina era tan patente, que el tratadista O’Scanlan en 1831, es
decir, doce afios antes de que se extienda la bandera rojigualda al Ejército y
con referencia a un largo periodo anterior, define la bandera nacional como
«la de los disefios adoptados por cada Nacion como distintivo de lo que la
pertenece en el mar, y ha de ser conocido entre todas ellas por esta sefial;
como los buques, los castillos y plazas maritimas, etc., del mismo modo
que la escarapela distingue & sus tropas» (10) .

Al disponer de banderas tan diferentes, las unidades de Tierra carecen
de otro simbolo comiin que la escarapela que se usa desde antes de la crea-
cion del uniforme dieciochesco como cinta roja que prender al sombrero y
que durante la Guerra de Sucesion fue temporalmente blanca y roja para el
ejército hispano-francés del Piamonte, «Cocardes rouges avec les Extremites
blanches» (11), para volver a su color primero y convertirse finalmente en
rojigualda, tras haber adoptado temporalmente escarapelas verdes el Ejér-

(10) O’SCANLAN, T.: Diccionario Maritimo Espafiol. Madrid, 1831, pag. 77.

(11) Dato localizado por José Luis Mirecki Quinteto en la Seccién Estado, Legajo 1657, del Archivo
Histérico Nacional. Las tropas del marqués de Lede y concretamente un regimiento uniformado y completamente
equipado de nuevo en septiembre de 1701, reciben la novedosa divisa.
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cito de la Isla, a partir de su sublevacion, el 1 de enero de 1820, por consi-
derarse este color representativo del ideal liberal del momento (12).

El secular problema de la identificacion en el mar

En el siglo XVIII el mar abierto era un inmenso campo sin mas refe-
rencias de localizacion que las proporcionadas por los rudimentarios ins-
trumentos nauticos de la época y el reconocimiento de las costas cuando
éstas estaban al alcance del vigia. Las rutas maritimas no s6lo eran a la vez
territorio de nadie y de todos, sino también el teatro general de operaciones,
donde un enemigo podia aparecer repentinamente en cualquier momento.

La silueta de los buques no bastaba para identificar su nacionalidad,
todo lo mas su condicién de mercantes o de guerra. Por otra parte, la exis-
tencia y utilizacion de mercantes armados por los contendientes venia sien-
do practica habitual.

Los tipos de buques no se diferenciaban mucho, y de hecho, en la
propia Armada carolina se disponia de navios construidos de acuerdo con
tres sistemas diferentes: el espafiol, el francés y el inglés (13).

La gran figura proel que se conoce como «mascarén» y que otrora
pudo servir de referencia, llegd a ser bastante similar, usando preferente-
mente, tanto los espafioles, como los franceses, holandeses e ingleses, la
talla en madera dorada de un ledn erguido (14).

La pronta identificacion de un enemigo podia determinar el triunfo en
la caza o la posibilidad de escape en circunstancias desfavorables, mientras
que frente a la aparicion de una escuadra adversa se podia adoptar la forma-
cion oportuna de combate.

Ante cualquier avistamiento realizado por los marineros de guardia en
los topes sobre las cofas de la arboladura a simple vista, y tras la oportuna
voz de atencion, el oficial de guardia en el puente, y luego el propio coman-
dante, enfocaban el catalejo en direccion a la popa del buque, lugar donde
se encontraba la bandera principal o pabellon, tratando de descifrarlo.

(12) Aunque hoy en dia escarapela y cucarda tienen acepciones diferentes y se aplican a dos formas
algo distintas de una misma divisa en forma de roseta, kuxistéricamente se han empleado indistintamente,
como sinonimos, siendo el término cucarda un galicismo, importado como tantos otros con motivo de fa
reorganizacién borbénica del Ejército.

(13) Las unidades construidas segun el sistema nacional de Gaztafieta continuaban en activo, asi
como las del sistema francés de Gautier; a ambas se habian sumado los buques «a la inglesa», mejorados por
Jorge Juan.

(14) Enpleno reinado de Carlos IIL, el mascardn, que carece ya de representatividad nacional priva-
tiva, tiende a representar la figura del nombre del barco, cuando ésta es trabajable en madera. Este fendmeno
se da simuitaneamente en todas las marinas, por lo que, en la britanica recibe la denominacioén desde enton-
ces de «figure head».
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Las leyes de la guerra permitian «disfrazar el pabellony, es decir, utili-
zar bandera falsa como ardid, pero para empefiar combate se consideraba
infamia hacerlo cubierto por un pabellon extrafio.

Ayer, como hoy, en alta mar los buques de guerra no solian llevar nor-
malmente la bandera para evitar su deterioro, pero la izaban en cuanto apa-
recian otros barcos o la linea de costa.

Todo esto obligaba a aproximarse y solicitar formalmente la identifi-
cacion.

En el caso de que el navio dudoso no tuviera la bandera desplegada en
el asta, se reclamaba su izado, largando la propia y disparando, con bala pero
sin apuntar al objetivo, una de las piezas. Esta actuacion, que recibia el nombre
de «pedir bandera» y también «afirmar el pabellon», suponia a la vez una mani-
festacion y una perentoria demanda de la ensefia «admitida entre las naciones
maritimas por garante de la legitimidad del que la larga, arbola o tremola» (15).

Al objeto de facilitar la identificacion, desde el siglo anterior los bu-
ques han trasladado definitivamente la bandera a la parte superior o «coro-
namiento» de la popa, donde no se enreda ni se oculta entre el entramado de
brioles, escotas, amuras y la red de cabos que constituyen la jarcia y
obencadura de los grandes veleros.

La forma de esta bandera ha pasado de «cuadra» o cuadrada a rectan-
gular, para que pueda extenderse sobre el espacio posterior al buque sin
impedimento alguno.

Si la gran bandera popel ofrecia dudas, se podia recurrir a la observa-
cion del gallardete, larga y estrecha tira de lanilla, cuyo ancho iba disminu-
yendo hasta rematar en punta, izado en los topes de los palos o en los penoles
o extremos de las vergas a modo de las antiguas flamulas.

El gallardete completaba la informacion de la bandera rectangular; el
escudo, de haberlo, o bien la divisa nacional, ocupaba en éste el primer
espacio junto a la driza. Su posicion solia ser paralela a la cubierta, en lugar
de perpendicular, y a continuacioén corrian longitudinalmente los colores
nacionales. En lugar de enastarse en el palo matriz, lo que hubiese dificul-
tado su vision al aproximarlo al bosque de mastiles y jarcia, se colgaba a
modo de estandarte a distancia suficiente. Con este tipo de bandera, tan
diferente, se obtenia una impresion desde otro angulo y perspectiva distin-
tos de los que ofrecia el pabellén que presentaba en forma mas habitual la
misma informacion.

Situado a mucha mayor altura, el gallardete podia aprovecharse de los
vientos mas altos mientras la bandera popel podia suftir de calma y a la
inversa, actuando pues cada tipo de bandera de complementaria de la otra.

(15) O’Scanvan, T.: Diccionario Maritimo Espafiol. Madrid, 1831, voz «Afirmar».
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En los buques mercantes sin embargo, el gallardete no tenia mas obje-
to que el ornamental o el instrumental de actuar de catavientos 0 manera
mas sencilla de averiguar la direccion del viento, aunque muchos también
se pintaban de colores propios.

Las banderas, como las velas, son inttiles sin viento y dificiles de leer
si no tremolan y se extendiesen con €l. De hecho el término «estandarte»
procede del verbo latino «extendere», ya que se convertiria en un objeto sin
objeto de mostrarse arrugado o plegado.

Aunque muchos estandartes terrestres disponian de marcos y varillas
de madera o de metal, a modo de cuadros, y no precisaban del viento, el
gran tamaio de las ensefias navales, obligado por las complejidades de los
escudos que representaban, impedia la utilizacion de este sistema.

El hecho de no poder reconocer un pabellon, obligaba al buque por
razones militares, de represion del contrabando o sanitarias, a aproximarse
peligrosamente al inidentificado hasta la distancia de poder usar la bocina,
dentro del radio de accion y alcance de sus cafiones, ya que en esta época,
aunque cada agrupacion naval dispone de un sistema secreto de sefiales por
banderas, no existe atn un codigo internacional, y en cualquier caso, las
- banderas de sefiales eran mucho menores y cuadras, y estaban sujetas al
mismo condicionante meteorologico para su interpretacion.

A estas circunstancias naturales y derivadas de las superestructuras de
los navios se afladia otra que concurria en complicar la identificacion: la
facilidad de confundir algunos pabellones similares en determinadas oca-
siones.

Todos estos inconvenientes eran especialmente relevantes en estado
de guerra y respecto a las posibles unidades enemigas, pero también reves-
tia su importancia el aspecto protocolario que se manifestaba en el ceremo-
nial maritimo de los saludos.

El saludo entre buques en la mar y entre buques y fortalezas en tierra,
ha dado origen historico a multiples conflictos diplomaticos, siendo mate-
ria de gran nimero de tratados por considerarse asunto de la maxima consi-
deracion.

En el siglo XVII se habia llegado a tal extremo de exageracion en este
tema que, incluso en momentos de claro declive de nuestro poder naval,
enfrentados a las mayores potencias del momento, se llegaba a arriesgar la
amistad y la paz con aliados o neutrales’seculares.

Durante el siglo XVII se acrisola la doctrina sobre los honores que
propios y extrafios deben rendir al estandarte real, suma representacion de
la soberania hasta la aparicion de la bandera nacional.

El marqués de Villafiel, capitan general de las Galeras de Espafia, en
escrito remitido a Felipe IV de 27 de septiembre de 1682, exponia de esta
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forma su actuacion, que mereceria plenamente la aquiescencia real: «...no
habiendo saludado a este Real estandarte una nao gruessa con gallardete en
el tope, llamada capitana de Génova, convoy de ocho naos que hay en la
bahia de esta nacion... me fui solo con esta capitana guifando la vuelta de
ella, con resolucion si no saludaba de echarle los arboles abajo y en caso
necesario a pique» (16).

En el siglo XVIII no se llega ya a esos extremos, pero los conflictos
diplomaticos en materia de saludos, especialmente de saludos al cafidn, de
acuerdo con un prolijo baremo de categorias que determinaba quién, cémo
y cuando debia iniciar o contestar las salvas, seguia llenando los archivos
de las chancillerias.

Fernando VI fue un rey muy moderado en este asunto. De la politica
pacifista y neutral imperante durante su reinado es buena muestra la Real
Orden de 25 de julio de 1755 sobre saludos en encuentros con barcos de
pabellon aliado, por la que, sin desdoro para Espafia ni prepotencia frente a
estados menores, se estipulaba que, arbolando los buques que se avistasen in-
signias de mando de diferente grado, «saludase la menor ala mayor, ya fuese en
la mar 6 en puertoy, y estableciendo la prudente norma de no saludar ni exigir
saludo «si no tuvieren orden particular para ello en sus instruccionesy.

Carlos III, con anterioridad a la guerra de 1760, habia por su parte
dispuesto por Real Orden de 9 de julio de ese afio, en evitacion de situacio-
nes conflictivas que, en caso de encuentro con buques ingleses, se respon-
diese tiro por tiro, aunque la insignia no fuese igual. Conforme las relacio-
nes fueron empeorando, también se fueron variando las disposiciones, lle-
gando la Instruccion de 30 de julio de 1760 a indicar que este honor a la
bandera «con los ingleses ni se daba ni se pedia».

Los periodos de guerra con Inglaterra relegarian el problema y tam-
bién la postguerra, hasta que la nueva alianza con motivo de la Guerra de la
Independencia regulase la situacion de un modo deferente para con los nue-
vos aliados y asi, por Real Orden de 26 de enero de 1809 se manda «que los
buques de la Real Armada que naveguen sueltos, puedan saludar a las pla-
zas y a los Generales ingleses como si fueran de nuestra nacion» (17).

La bandera blanca de nuestros buques, con un escudo parecido a otros

(16) Este dato, corresponde a unas «Noticias» de la vida de don Fernando Carrillo de Guzman y
Godoy, marqués de Villafiel desde 1663, capitan general de las Galeras de Espafia y también de las de Sicilia,
recogidas por Fernandez Duro en el tomo 111 de sus Disquisiciones Nauticas (pag. 105) . Estd muy en
consonancia con la altisima consideracion del Estandarte, reflejada en las «Instruccionesy de Isidoro Veldzquez
que sefialan que «Los estandartes reales de los navios y armadas de Su Majestad son las sefiales y trofeos que
representan su dominio, magnificencia, grandeza y dignidad real, y asi, luego que se reconozcan, deben ser
venerados, abatiéndoles las banderas, amainandoles las velas y haciéndoles el saludo correspondiente...».

(17) «Resumen de las aclaraciones, alteraciones o novedades resultantes de reales ordenes en las
Ordenanzas Generales de la Armada del afio 1793 sobre la gobernacion militar y marinera... desde principios
de 1807 hasta 1816». Madrid, Supremo Consejo del Almirantazgo, 1818, Tratado 42, Titulo 22, Articulo 51.
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extranjeros, no resultaba la mas conveniente, tanto por razones militares,
como diplomaéticas, pudiendo confundirse en este aspecto con las de Fran-
cia, y las italianas borbonicas.

La bandera nacional en los mercantes era también muy importante, a
efectos de incautacion de la carga, en virtud de la maxima «bandera amiga
liberta mercancia enemiga».

Los riesgos habian disminuido, pero la necesidad de mejorar hasta don-
de se pudiese la visibilidad de la sefia de identidad nacional, persistia.

Medidas adoptadas para mejorar la percepcion de la bandera

La inquietud por resolver el problema de la identificacion en el mar es una
constante desde los inicios de la navegacion, que se agrava desde el momento
en el que se trata de aplicar la ley nacional o la costumbre generalmente admi-
tida a un &mbito cuya caracteristica principal era el abuso del mas fuerte sobre
el mas débil sin tomar en consideracion la situacion de paz o incluso de amistad
entre los reinos de procedencia de las naves. La conocida frase inglesa de «no
peace beyond the liney, referida a la linea de costa, era de general aplicacion.

Con el advenimiento de los estados modernos, momento en el que de
manera clara los paises se responsabilizan de la actuacion de los buques
propios, la necesidad de manifestar claramente el pabellon se agudiza y se
van adoptando diferentes medidas.

Durante mucho tiempo, la popa se habia reservado para las grandes
banderas, generalmente rojas, que ostentaban simbolos religiosos, mien-
tras que el pabellon nacional lucia en «lo alto y pimpollo», es decir en los
topes y masteleros, de los palos machos, con especial predileccion por el
«primer palo de proa» o trinquete, considerado como el de mayor dignidad,
aunque fuese de menor altura y envergadura que el mayor.

Trasladadas otras banderas a estos lugares, el pabellon sustituye a la
gran bandera popel en este paraje, siendo una de las primeras escuadras en
llevar a cabo esta modificacion la Armada del Mar Océano, a principios del
siglo XVIIL. Se sigue en esto el mismo proceso que el caso del estandarte
real, respecto a los buques que no tienen derecho a usarlo, que lo son todos
los de la agrupacion excepto la capitana y en ocasiones la almiranta.

La bandera principal adquiere los colores mas vivos de entre los na-
cionales y se procura darle una forma, o manifestarla de otras diferentes,
que alarguen su silueta. Las banderas cuadras muestran el lado opuesto a la
driza con lobulos, farpas y rabos de gallo, se generalizan las flaimulas y
los gallardetes, multiplicandose los simbolos en otros soportes, como
es el caso de los paveses o escudos de cubierta que desaparecen a me-
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diados del siglo XVI (18). Finalmente las banderas principales acaban adop-
tando forma rectangular.

A finales del siglo XVI, banderas y estandartes se pintan por las dos
caras, aunque €sto supone un gran incremento en su coste, ya que el labo-
r10so trabajo se encargaba a reconocidos artistas. Las banderas navales se
llegan a hacer del mayor tamafio posible, dadas las caracteristicas del bu-
que, segun se tratase de navios, fragatas, urcas, paquebotes, bergantines,
corbetas, jabeques, galeras o galeotas. La bandera de combate, que era la de
grandes solemnidades y la de entrar en liza, era especialmente rica y de
gran tamafio, mientras que el pabellon de diario era de simple lanilla.

En 1775, la bandera de combate de un navio de guerra debia medir 9
varas de ancho, por 18 de largo; es decir, unos 7 metros y medio por 15
metros. El gallardete era muy estrecho (2 varas), pero extremadamente lar-
go (25 varas castellanas), equivalente a unos 1,5 por 21 metros.

Desde mediados del siglo XVIII la vela de mesana latina habia evolu-
“cionado para convertirse en cangreja, con pico y botavara (19). Esta fue
aumentando en longitud hasta sobresalir del coronamiento, lo que obligd a
abatir el asta de la bandera, perdiéndose algo de visibilidad, por lo que paso
a izarse en el pico con el barco navegando. En puerto volvia a izarse de
nuevo en el asta de popa. Esta circunstancia no redujo en nada el enorme
tamafio de las banderas (20).

En el siglo XVIII los escudos no se situan ya en el centro del patfio,
sino que se desplazan hacia la driza, porque en este lugar son mucho mas
visibles con viento que el «batiente» o parte mas alejada del asta, que recibe
ese nombre precisamente por ser el que mas flamea. Esta medida se aplica
a los barcos espafioles desde los primeros afios del reinado de Felipe V, en
que también surge la costumbre de reducir o simplificar el nimero de cuar-
teles de los escudos pintados o estampados en las banderas, para poder
ampliar el tamafio de sus piezas.

Durante el reinado de los Austrias se empleo6 en las banderas navales
el escudo completo: cortado: 1.° partido: 1.° cuartelado de Castillay Ledn;
Granada en punta; 2.° partido de Aragon y Sicilia. 2.° cuartelado de Austria,

(18) Los escudos o paveses, de madera, se sustituyeron por largas fajas de tafetan rojo, color nacio-
nal, que recibieron el nombre de «empavesadas», en recuerdo de aquellos. Se colocaban a ambas bandas en
ocasiones de combate o festejo, junto con toda la parafernalia de banderas que formaban el «empavesado
general» que con el tiempo daria lugar al «engalanado generaly, muy reducido, de nuestros dias.

(19) La vela triangular del palo popel, una vez convertida en trapezoidal, dejaba un espacio libre,
aprovechable mientras la vela no se agrandase, lo que sucedié pronto.

(20) Desaparecidos los buques mixtos de vela y vapor, los barcos de guerra solian llevar dos palos y
en el de popa se disponia un pico solo para portar la bandera en la mar. Aun eran de grandes dimensiones.

En nuestros dias, en que hay otros muchos medios de identificacion de un buque, la bandera ha
perdido parte de su funcion original. Las innovaciones funcionales en construccién naval por otra parte, han
reducido los lugares donde colocar la bandera, que es de un tamafio mucho menor.
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Borgofia antigua y moderna y Flandes; escuson partido de Brabante y Tirol.
En algunas variantes con el escudo de Portugal como segundo escuson. El
collar del Toison de Oro rodeaba el conjunto. Era por lo tanto complicado
de descifrar desde lejos.

El escudo sencillo contracuartelado de Castilla y Leon, en su color,
" con escudete de Borbon-Anjou, fue el que lucié la bandera blanca de nues-
tros buques de guerra durante los reinados de Felipe V, Luis I y Fernando VL, y
casi como excepcion, usaron otros mas complejos o el escudo completo
que aparecia también en las banderas coronelas de las unidades de Tierra.

Esta reduccion, que facilitaba enormemente su lectura, se da mucho
mas significativamente en las banderas navales; las coronelas de tierra usan
mayoritariamente el mismo escudo complejo anterior sin Portugal pero con
el escuson de Borbon-Anjou o Borbon.

Tanto las banderas militares como las navales rodean el escudo con el
collar del Toison, el de la Orden francesa del Espiritu Santo con collar o
con cinta azul, o ambos a la vez.

La primera disposicion borbonica de que tengamos conocimiento, re-
lativa a las banderas de los buques de guerra, es una Real Orden de 20 de
enero de 1732 en la que, con motivo de dotar de diferentes insignias distin-
tivas particulares a las escuadras de los tres departamentos, se refrenda que
«lleven todos los Navios de cualquiera de las tres referidas Escuadras los
pabellones o banderas largas de popa blancas con el Escudo de las Armas
Reales en la forma que se practica» (21). Esa «forma que se practica» no es
otra que el escudo resumido, desviado hacia el asta.

La supresion de las imagenes religiosas en las banderas, habituales
hasta finales del siglo anterior, tuvo también razones de esta indole, ya que
complicaban el conjunto, y era muy dificil distinguir un santo o una virgen
propias de otros parecidos de las soberanias catolicas mediterraneas, y el
habitual calvario era comun a todas. So6lo los buques de la Santa Sede con-
servan imagenes a mediados del siglo XVIII: San Pedro y San Pablo, sobre
fondo blanco, que, como nadie mas las usa, le sirven de blason.

Los «soportes» o animales heraldicos que sujetan el escudo van tam-
bién desapareciendo paulatinamente. El aguila imperial coronada de dos
cabezas se suprime al desvincularse el Imperio y los leones que desde tiem-
pos de Fernando VI aparecen en el modelo de bandera coronela del Ejérci-
to, sujetando el escudo con sus garras, nunca se llegan a representar en las
banderas navales. No habra soportes en las banderas de Marina hasta el
Decreto de 2 de febrero de 1938 por el que se introduce el aguila de San
Juan.

(21) La recoge Fernandez Duro, Disquisiciones Nduticas. Volumen 1, Madrid, 1876, pags. 271 y
272.
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Carlos II1, volver4 a recuperar el escudo completo e incluso a compli-
carlo mas, incluyendo las seis lises azules de los Farnesio y los roeles de los
Meédici, a partir de la Real Orden de 12 de agosto de 1760, con lo que su
descifrado se entorpecia, especialmente en los gallardetes en los que el es-
cudo era de menor tamafio. La recolocacion de los cuarteles, en forma ova-
lada, para dar cabida a Parma y Toscana, tenia una clara intencion politica,
pero desde el punto de vista practico presentaba dos graves inconvenientes:
era nuevo y desacostumbrado, y volvia a complicar un aspecto que parecia
superado.

En 1782, se solicita informe a la Junta departamental del Ferrol para
reducir los gallardetes a cuatro cuarteles de Castilla-Leon con el escusén o
escudete, no teniéndose constancia de que se llegara a tomar esta medida,
exigiéndose que los escudos se pinten de colores finos, vivos, solidos y
permanentes, introduciéndose la costumbre de remitir modelos pintados
sobre papel a los fabricantes (22). ‘

Aunque las banderas de los buques mercantes y de los navios de gue-
rra eran muy diferentes, aspa roja sobre blanco para los primeros y blanca
con el escudo real para los segundos, algunas compailias privilegiadas, como
la Compaiiia de Comercio de Catalufia, tenian derecho a pabellén particu-
lar, ésta en concreto izaba bandera blanca con cruz de Borgoifia y escudo
real en gran tamafio. Esta circunstancia tendia a confundirla con el pabellon
de guerra; por ello, 1a Real Orden de 25 de febrero de 1774, dispuso «que
las aspas de la Cruz de Borgoiia de las banderas de éstas lleguen hasta sus
angulos; y que los Reales Escudos que ocupan el centro sean solo la 5.*
parte del tamafio de las mismas banderas» (23).

De esta norma deducimos que, de la misma forma que muchas de las
banderas batallonas del Ejército, las aspas de las de algunos mercantes es-
taban centradas sobre el pafio pero que no lo llenaban plenamente, sin coro-
nar los extremos y sin introducir otros motivos como en el caso de las mili-
tares. El ocupar también los angulos con un trazo rojo sobre blanco mejora-
ria en gran medida su vision aun cuando la bandera estuviese semi plegada
por carencia de viento suficiente. En este caso, la reduccion del escudo
tenia por objeto disminuir la impresion de «buque de estado», ya que no lo
era en sentido estricto.

(22) La necesidad de repetir las copias pintadas en papel a maltiples destinatarios, y la prisa con que
se tratarian de poner en préctica las modificaciones referentes a las banderas, desvirtuarian el fin principal de
esta medida: la homologacion de los colores. Esto se veria claramente en 1785, a la hora de modificar el
pabellén naval. Se conservan numerosos dibujos de la nueva bandera en los que los colores varian notable-
mente de tono.

(23) De esta real orden, muy poco o nada conocida, sélo contamos con el testimonio manuscrito al
margen de un volumen de las Ordenanzas Navales de 1748 que se conserva en el Museo Naval de Madrid,
Impreso 89, pag. 128.

25



Otra medida de identificacion, correspondiendo ahora al casco y casti-
llos del buque, fue la sustituir, desde principios de siglo, el antiguo ocre
rojizo, pintandolo del color blanco de la nueva dinastia que habia unifor-
mado también el Ejército, convirtiendo a los soldados en «blanquillosy,
reconociéndose las unidades por sus divisas de diferente color.

En este momento, si el pabellén no resulta interpretable, el obser-
vador podia dirigir el «largomira» a cualquiera de las otras banderas
oficiales con las que estaba dotado el barco, todas con uno de los dos
simbolos nacionales: el escudo, o la cruz de Borgoiia, y que se distin-
guian en los palos y topes (banderas de cuadra y tope) y a proa (bandera
de proa).

Respecto a las banderas aspadas, no se centran ya sobre el fondo, sino
que sus brazos llegan hasta las esquinas y extremos del paflo, lo que permi-
te su identificacion aunque éste se muestre practicamente plegado. Esta
cruz de Borgofia es mas «nudosa», contando con mas brotes o ramas poda-
das a diestra y siniestra de cada tronco, para que, a poco pafio que se vea, no
se pueda confundir con otras aspas, como las rusas.

Desde principios del siglo XVIII hay por lo tanto una bandera blanca
con escudo para los buques de guerra y otra blanca con cruz roja de San
Andrés para los mercantes, aunque también se usa como secundaria por los
de guerra. Es un sistema muy parecido al utilizado por el Ejército en el que
las banderas coronelas tienen escudo coronado y las batallonas las aspas en
su color sobre fondo también blanco.

Esta idea por la que de alguna forma se asimilaba el navio de guerra a
la unidad militar superior, sera recogida, desde el punto de vista organico,
por la Instruccion de la Junta Suprema de Estado creada en 1794, que en su
concepcidn organizativa estima que un buque de guerra debe ser considera-
do como un regimiento.

Las banderas de los departamentos maritimos, dotadas también de los
simbolos nacionales, constituian asi mismo un excelente medio de identifi-
cacién nacional.

Los gallardetes reglamentarios, largos y estrechos, situados en los to-
pes y zonas mas altas, complementaban la labor visual. Los mercantes usa-
ban una bandera muy tradicional y parecida a las batallonas del Ejército,
pero sin divisas en las esquinas: blanca, con la cruz roja de Borgofia como
pabellon, como hemos indicado. Sin embargo, y pese a la reiterada legisla-
cion al respecto, algunos variaban el color del fondo, utilizando el azul, y
en 1762, con ocasion de la guerra contra Inglaterra, las baterias de costa
espafiolas proximas a Gibraltar habian echado a pique una faltia propia con
vituallas. Por ello el bailio frey don Julidn de Arriaga, secretario de Marina
a la sazon, se habia visto obligado a reiterar la orden real, indicando ser del
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todo ilegal e incluso peligrosa aquella modificacion, «siendo facil equivo-
carse con la inglesa» (24).

Si el fondo blanco resultaba poco esclarecedor, una decision particular
o improvisada podia resultar desastrosa.

Las Ordenanzas de 1748 habian establecido: «Por ahora usaran todos
los Navios de la Armada la Bandera ordinaria nacional blanca, con el Escu-
do de mis Armas, hasta que Yo tenga a bien disponer otra cosa» (25). Fer-
nando VI se planteaba ya seriamente la posibilidad de cambiar la bandera.

En el reinado de Carlos III Espaiia es ya sin duda alguna una de las tres
primeras potencias navales, capaz de construir un navio de tres puentes en
menos de un afio (26) y su trafico comercial es grande, calculandose el
nimero de barcos entrados en el puerto de Cadiz durante el afio 1784, el
precedente al cambio de la bandera, en 1.077 buques de buen porte (27).

Las banderas maritimas contemporaneas y su influencia en los disefios
a proponer al Rey

En un momento no determinado, pero previo y no muy alejado de la
fecha de promulgacion del Decreto de 1785, el Rey ordend que la Secreta-
ria de Marina le presentase una pluralidad de bocetos.

Carlos III ponia su confianza en frey don Antonio Valdés para que
seleccionase los que a su buen criterio de marino veterano y culto, le pare-
ciesen los mas idoneos, reservandose la decision final.

Aunque la mayoria de los autores da como cierta la convocatoria de un
concurso publico para la presentacion al Rey de un juego de modelos entre
los que escoger la nueva bandera, no existe prueba documental ni referen-
cia contemporanea al respecto. Es més, ésto se contradice con el extremado
sigilo con que se llevd a cabo el proceso del que recibieron los capitanes
generales de los departamentos la primera noticia con la remision de la
resolucion y, casi inmediatamente, la orden de preparar otras contratas para
la fabricacion en serie de las nuevas banderas (28). Lo que muestra ser una
prueba mas de que se tenia conciencia de que la modificacion del pabellon

(24) Esa bandera azul con aspas rojas pertenecia probablemente a una embarcacién vizcaina, ya que
aparece con el nombre de «Biscaye of Bourgonge» (sic), en el «Schouw-park aller Scheeps-Vlaggen des
geheelen Water- Waerelds...», ldmina publicada contemporaneamente por Gerard van Keulen en Amsterdam.

(25) Tratado tercero, Titulo tercero, Articulo 1.

(26) El navio El Mexicano, alias San Hipolito, de 112 cafiones, cuya construccién en La Habana se
inicid en 1785, es buena prueba de este aserto. Hemeroteca Municipal de Madrid, Gaceta de Madrid del afio
1786, pag. 242.

(27) Hemeroteca Municipal de Madrid, Gaceta de Madrid del afio 1785, pagina 30.

(28) Ninguno de los autores del siglo XIX, incluido Fernandez Duro, habla para nada de un «concur-
so de disefios». Creemos que el primero en hacerlo fue Guillén Tato; a partir de entonces los sucesivos lo
dieron por hecho probado. El Almirante Guillén afirmé: «Carlos IIL... promovié un concurso de disefios de
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excedia de una mera medida de orden interno que, de haberlo sido, hubiera
exigido la aprobacion, o al menos la consulta, de la institucion directamen-
te afectada, a través no solo de sus organismos mas elevados, sino también
de sus mandos operativos, como se habia hecho en ocasion de intentar re-
sumir el escudo del gallardete previo en 1782.

Ante un cometido como el de idear una nueva bandera, Valdés debio
de examinar el panorama internacional, como parece claro en el caso de los
bocetos de cruz escandinava del cuadro que llegaria a presentarse al Rey,
que serian rechazados, y de la seleccion final de una bandera marinera de
franjas horizontales y como también se deduce de la adopcion de la idea
britanica de combinar en una sola bandera los simbolos de los dos reinos
principales fundadores de la nacion.

La bandera danesa, familiarmente conocida como el «Danneborgy, el
«vestido» danés, una de las mas antiguas —cruz blanca sobre fondo rojo—,
habia alargado su brazo izquierdo, desplazando su eje hacia el asta por
razones de visibilidad en el mar, dando lugar a lo que conocemos hoy en
dia como «cruz escandinavay. Su tradicion es puramente marinera, datando
de la victoria naval contra Estonia de 1219 y probada documentalmente
desde el siglo XIV. Esta bandera habia sido origen e inspiracion de otras
con cuyos paises habia tenido Dinamarca intimas relaciones historicas, como
contemporaneamente Suecia y posteriormente Noruega.

La cruz escandinava no tiene antecedentes conocidos en Espafia, pero
Valdés debio de inspirarse en ella para tres de los modelos que present6 al
Rey: cruz azul sobre fondo rojo, cruz amarilla sobre fondo rojo, y cruz roja
sobre fondo amarillo.

Si se quisiese buscar una caracteristica comun a la mayoria de las ban-
deras de las potencias historicas maritimas y navales, ésta no podria ser
otra que el listado de franjas horizontales a lo largo del pafio que viene a
cumplir una mision parecida a la del prolongamiento del brazo izquierdo
en la cruz escandinava: permitir una mejor percepcion de la divisa.

Por otra parte, ha venido siendo también tradicional el representar
heraldicamente el mar como ondas o franjas, azules, o de otros colores,
aprovechando para introducir los «nacionales» (29).

En las banderas maritimas o fluviales no es necesario que las bandas
paralelas sean onduladas, ya que al tremolar todo el pafio el viento se encar-

banderas, de entre los cuales su prestigioso Ministro de Marina, frey D. Antonio Valdés, eligié doce modelos,
que fueron presentados al Rey en papel que conserva el Museo Naval, que a su vez se decidio por el que
constituye el pabellon de guerra actual...». («Ponencia sobre banderas y emblemas». Madrid, 1929, pag. 5).

(29) Esta caracteristica maritima también trascendi6 a regiones en las que los cauces fluviales cons-
tituian simbolo de identidad. El escudo de la Basilicata italiana, de capital Potenza, es buen ejemplo:
de plata, con faja ondeada de azur cinco veces dividida por fajas reducidas de plata que represen-
tan los cinco rios de la regidn.
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ga de simular las ondas, simplificindose y abaratandose el proceso de con-
feccion y dibujo de la propia tela.

Las bandas centrales, normalmente de color mas claro, permitian su-
perponer el escudo propio de los buques de guerra. Los mercantes o presen-
taban todo el pafio uniformemente bandado, o bien incluian alguna divisa
en el canton. En todo caso, el escudo solia ser privativo de los buques de guerra.

A mediados del siglo XVIII, algunas significativas naciones, como la
Gran Bretafia y la propia Espaifia, habian abandonado las tradicionales ban-
das maritimas de sus reinos componentes en aras de una nueva ensefia co-
mun. Es